Ograniczenia żeglugowe w związku z pracami remontowymi lub modernizacyjnymi prowadzonymi na szlakach żeglownych
 R Z G W Gdańsk
(data aktualizacji, 25.09.2017) 
	Nazwa drogi wodnej
	Zamknięcie szlaku żeglownego na odcinku:
	Data zamknięcia i ponownego otwarcia szlaku
	Inny rodzaj ograniczenia żeglugowego
	Wyłączona z ruchu żeglugowego śluza lub pochylnia
	Data zamknięcia i ponownego otwarcia śluzy lub pochylni

	1. rz. MARTWA WISŁA
	Śluza Przegalina 
km 0+550
	 
	Planowana przebudowa i remont urządzeń hydrotechnicznych węzła wodnego w Przegalinie
	Śluza Przegalina 
	zamknięcie śluzy :

01.10.2018r.  - 31.05.2019r. 

	2. rz. MARTWA WISŁA
	
	
	Budowa mostu zwodzonego 
w m. Sobieszewo 

w km 9+600 – 9+000
	
	

	3. rz. MARTWA WISŁA
	
	
	Wyłączenie z eksploatacji klapy przed wrotami górnymi śluzy Gdańska Głowa - awaria
	
	wyłączenie klapy; od dnia

18.09.2017r.-  do odwołania

	4. rz. WISŁA 
	
	
	Budowa mostu w  Kiezmarku 
w km 930 +000
	
	

	5. rz. WISŁA 
	
	
	Pracuje pogłębiarka ssąco-refulująca 

Km 927+500 – 929+350
	
	

	6. rz. WISŁA
	
	
	Ćwiczenia wojskowe w rejonie Chełmna w km 795+000 do km 806+000

w dniach:  

18.09.2017 – 03.10.2017 
	
	

	Otwarte dla żeglugi drogi wodne:
1. Wisła, km 684 do ujścia do Zatoki Gdańskiej 

2. Martwa Wisła, km 0+000 – 11+500

3. rz. Szkarpawa, km 0+000 – 25+400

4. rz. Nogat, km 0+000 – 62+000 

5. Kanał Jagielloński, km 0+000 – 4+700 (do granicy wód morskich) 

6. rz. Brda, km 0+000 – 14+400
7. Kanał Bydgoski (0,4 km)
8. System Kanału Elbląskiego, Jezior Pojezierza Iławskiego i Jezioro Drużno. 
Dopuszcza się  ruch turystyczny na rz. Brdzie na odcinku od m. Zapora km 133+600 do m. Świt km 80+000 pod warunkiem zachowania szczególnej ostrożności. 
W przypadku wystąpienia tzw. cofki na rzece Szkarpawie, gdy stan wody rz. Szkarpawy jest wyższy o ok. 5cm od stanu wody rz. Wisły na śluzie Gdańskiej Głowie ze względu bezpieczeństwa nie dokonuje się śluzowań. 

Przypominamy o konieczności stosowania przez jednostki śluzowane na administrowanych obiektach, odbijaczy wykonanych z tworzyw sztucznych (np. PCV), odbijaczy plecionych lub drewnianych, w ilości odpowiedniej do długości śluzowanej jednostki, z uwagi na możliwość powstawania uszkodzeń na ścianach komory 
oraz głowy dolnej i górnej. 

Nie będą śluzowane jednostki bez odbijaczy lub z odbijaczami gumowymi.




